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Von der Wissenschaftsstadt zur Smart City
25 Jahre Wissenschaftsstadt Darmstadt

Seit der Verleihung des Titels ,Wissenschaftsstadt” an Darmstadt
im Jahr 1997 hat sich die Stadt in Bezug auf die demografische,
wirtschaftliche, soziale, kulturelle und institutionelle Entwicklung
deutlich verdndert. Die rasante Zunahme an Einwohner*innen in
den letzten 25 Jahren hat viele positive Aspekte mit sich gebracht,
jedoch auch Fragen nach sozialer Gerechtigkeit, modernen Mo-
bilitdtsangeboten und bezahlbarem Wohnraum aufgeworfen.
Drastische Verdnderungen der Wirtschaftsstruktur flihrten zu
modernsten Arbeitspldtzen, aber auch zu einer drastischen Zu-
nahme an Pendlerbewegungen in die Stadt mit den typischen
Problemen von Umweltbelastung, Ldrm und Staus.
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Am Anfang stand die Skepsis: Als der Stadt Darmstadt der Titel
Wissenschaftsstadt” verliehen wurde, kommentierten die
Birger*innen das eher zuriickhaltend. Teile der Stadtgesell-
schaft reagierten sogar mit Spott und Hohn auf diese Ehrung.
Es war der Endpunkt einer langen historischen Entwicklung,
die die Rolle Darmstadts beziglich Wissenschaft, Forschung
und Kunst wirdigte: Am 13. August 1997 verlieh die Hessische
Landesregierung der Stadt Darmstadt den Ehrentitel ,Wissen-
schaftsstadt”. Seitdem hat sich die Gesamtlage Darmstadts
drastisch und positiv verandert: Eine duBBerst gute Entwicklung
in demografischer Hinsicht, die Verbesserung der Lage auf
dem Arbeitsmarkt, die starke Zunahme wissenschaftlicher
Einrichtungen und moderner Start-Up-Unternehmen in der
Stadt und nicht zuletzt der Gewinn des Bitkom-Wettbewerbs
,Digitale Stadt” belegen dies. Mit der Verleihung des Welterbe-
Titels fiir Darmstadts Mathildenhdhe und die dortige Jugend-
stil-Kiinstlerkolonie ist auch eine weltweite Anerkennung des
LAufbruchsorts fur Kultur, Architektur und Lebensstil’, so OB
Partsch in seiner Wiirdigung, verbunden.

Die demografische Entwicklung Darmstadts

Auffallig ist die positive demografische Entwicklung: Darm-
stadt steht derzeit auf Platz 50 der bevolkerungsstarksten
Stadte Deutschlands, vor 25 Jahren war die Stadt im Ranking
noch auf Platz 57. Bereits in 1971/72 wurde mit knapp tber
142.000 Einwohnern ein Hohepunkt an Einwohnerzuwachs er-
zielt. Jedoch begann anschlielend eine langwahrende Phase
der Suburbanisierung mit Bevolkerungsverlusten insbeson-
dere an den benachbarten Kreis Darmstadt-Dieburg, die nur
Anfang der 1990er-Jahre eine kurze Unterbrechung durch die
demografischen Sondereffekte der deutschen Einheit erfuhr.

Die eigentliche Trendwende in der Bevolkerungsentwick-
lung vollzog sich ab 1998, und damit friiher als im Bundes-
durchschnitt anderer Gro3stadte. Seither stieg die Bevolke-
rungszahl in Darmstadt von 1998 mit 135.315 Einwohner*innen
kontinuierlich an, bis sie 2022 mit rund 164.000 Personen einen
historischen Hochststand erreichte. Die Corona-Pandemie fiihr-
te vorlibergehend zu einer Stagnation der weiteren Bevolke-
rungsentwicklung und zu Bevélkerungsverlusten ins nahe
Umland - ein Effekt, der bei Stadten mit hohen Immobilien-
kosten deutschlandweit beobachtet werden konnte. In 2023
jedoch wurde die,Corona-Delle” mit einer Einwohnerzahl tiber
165.000 Personen wieder ausgeglichen'.
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Abb. 1: Mathildenhbhe Darmstadt, Foto von Thomas Wolf?

Festgehalten werden muss, dass aus einer bezogen auf die
Bevolkerungszahl schrumpfenden Stadt der neunziger Jah-
re eine ,Schwarmstadt” geworden ist, die immer noch jun-
ge Studierende und hochqualifizierte Beschéftigte anzieht.
Heute hat jede:r vierte Darmstéadter Beschaftigte mindestens
einen Hochschulabschluss: ein in Deutschland besonderer
Spitzenwert, der nur von wenigen anderen deutschen Stadten
erreicht wird. In den letzten Jahren ist aufgrund der hohen
Immobilien- und Mietpreise tendenziell ein Abwandern von
Familien mit deutscher Staatsbirgerschaft ins Umland fest-
zustellen, da moderne Homeoffice-Konzepte die Nahe zum
Arbeitsplatz in der Stadt nicht mehr zwingend erfordern. Der
positive Zuwanderungssaldo wird Giberwiegend durch Fliicht-
linge aus der Ukraine und andere Migrant*innen bewirkt.

Moderne Unternehmen und
Zukunftsfihigkeit der Wirtschaft

Bei verschiedenen Rankings der letzten Jahre hat Darmstadt
hervorragend abgeschnitten, zumeist bei Indikatoren wie
der demografischen Entwicklungsperspektive, der Zahl der
Unternehmen mit modernen Dienstleistungsangeboten oder
bei der Zukunftsfahigkeit der Wirtschaft. So belegt die Stadt
derzeit Rang 31 in der Rangliste der deutschen Stadte nach
Wirtschaftsleistung.

Abb. 2: Haupt-Kontrollraum Europdisches Raumflugkontrollzen-
trum (ESOC) in Darmstadt?
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Auch der Arbeitsmarkt, die Anzahl modernster Unternehmen
und die Wirtschaftsbereiche sind heute anders als vor 25 Jah-
ren. Die Wahrnehmung der Darmstadter*innen in Bezug auf
die Reputation der Stadt hat sich in den letzten 20 Jahren
deutlich positiv verandert - seien es die deutlich hheren
Studierendenzahlen, die gewachsene Zahl der europa- bzw.
weltweit anerkannten Forschungseinrichtungen in der Stadt
wie die GSI oder die Fraunhofer-Institute, die Erfolge der ESA
beziiglich der Saturn-Titan-Mission oder der Kometensonde
Rosetta.

Dies belegen unter anderem die Ergebnisse der repra-
sentativen Blirgerumfragen, die alle drei Jahre durchgefiihrt
wurden. Demnach stieg die Zustimmung der Biirger:innen zur
Frage, ob Darmstadt eine Wissenschaftsstadt sei, von zuerst
82,2 in 2006 auf 97,5 Prozent im Jahr 2018

Studierende und Universitdten in Darmstadt

Im Jahr 1877 erhielt Darmstadt seine erste Universitdt, als
GroBherzog Ludwig IV. der polytechnischen Schule den Titel
,GroBBherzoglich Technische Hochschule zu Darmstadt” ver-
lieh. Damit war die Vorlauferinstitution der Technischen Hoch-
schule bzw. der heutigen Technischen Universitat gegriindet.
Sie hat immer wieder Spitzenleistungen in Forschung und
Lehre hervorgebracht und neue Entwicklungen angestof3en.
So hat sie 1882 den Elektroingenieur ,erfunden”: Der welt-
weit erste Lehrstuhl fir Elektrotechnik wurde in Darmstadt
eingerichtet. Die Unternehmen in der Stadt und der Region
profitieren vom hochqualifizierten wissenschaftlichen Nach-
wuchs, der durch die drei groBen Darmstadter Universitaten
durch enge Kooperationen, Drittmittelforschung und Perso-
naltransfer unterstiitzt wird.

Grundlage fiir die hohe Zahl der Beschéftigten mit hoher
Qualifikation sind die modernen Dienstleistungsbereiche,
aber auch der industrielle Kern der Firmen, die weltweit aktive
Cluster im Bereich Chemie, Pharmazie und mechatronische
Unternehmen bilden. Ferner tragt der exzellente Cluster von
IT- und Software-Unternehmen und der groBe Cluster wissen-
schaftlicher Institutionen mit Weltraummissionen (ESA/ESOC),
Wettersatelliten (EUMETSAT), Hochenergiephysik (Gesellschaft
fur Schwerionenforschung GSI), mit IT u.a. zu diesem Profil
Darmstadts bei. Im Bereich der Forschung sind die Fraunho-
fer-Institute ebenso bedeutsam wie die drei Universitdten
mit Technischer Universitat, Hochschule und Evangelischer
Hochschule.

Auffallig ist auch der starke Zuwachs in der Zahl der Studie-
renden seit Einfllhrung des Titels Wissenschaftsstadt. Auch die
Schwerpunktverlagerung der Studienfacher von den reinen
Ingenieurswissenschaften zu mehr Angeboten im Bereich
Sozialwissenschaften, z.B. an der TU, hat zur hohen Attrakti-
vitat Darmstadts als Studienort beigetragen. Insgesamt sind
heute rund 45.000 Studierende an den drei Hochschulen der
Stadt eingeschrieben. Auffallig ist jedoch, dass die Zahl der
Studierenden, die direkt in Darmstadt wohnt, wegen der ho-
hen Immobilien- und Mietpreise stagniert.

Neben den Universitaten gibt es vielfaltige weitere Bil-
dungseinrichtungen sowie Bibliotheken, Museen und Archive,
die den Darmstadter,Bildungscluster” erweitern.



Von der Wissenschaft zur Datenplattform der
Smart City

Ein weiteres Ereignis zeigt die Zukunftsfahigkeit der Stadt auf:
Am 12. Juni 2017 gewann Darmstadt den Bitkom-Wettbewerb
,Digitale Stadt” gegen vier starke Konkurrenten. Damals er-
klarte Oberblrgermeister Jochen Partsch den Gewinn des
Wettbewerbs damit, dass dies das Ergebnis jahrelangen Vor-
denkens und Vorarbeitens gewesen sei, um fir Europa zur
digitalen Vorzeigestadt zu werden.

Am Ausbau zu einer digitalen Vorzeigestadt beteiligte sich
ein breites Bindnis aus Digitalunternehmen, Universitaten
und Forschungseinrichtungen.

So wurden seit 2018 beispielsweise die Bereiche Verkehr,
Energieversorgung, Schulen und Gesundheitswesen mit digi-
talen Technologien ausgeriistet. In einer ,intelligenten Stadt”
erfassen Sensoren viele Daten und liefern so neue Informa-
tionen. Auf der stadtischen Datenplattform (Abb. 3) werden
diese, Verkehrs- und Mobilitatsdaten aller Art und wichtige
okologische Daten, mittlerweile veréffentlicht und visualisiert®.

Smart City-Vorbild Santander

Mit dem Smart City-Projekt steht Darmstadt in Europa nicht
alleine. So hat die nordspanische Stadt Santander mit EU-
Mitteln eine dhnliche Datenplattform aufgebaut: Sensoren
Ubermitteln Daten aus dem gesamten Stadtgebiet an die
zentrale Plattform, taglich sind es mehr als 150.000 Einzel-
informationen. Santander ist mit fast 200.000 Einwohnern
die groBte Stadt der Region und gehort zu den 40 bevolke-
rungsstarksten Stadten in Spanien. Santander ist Pilotprojekt
fur eine Smart City, dazu wurde die Stadt seit 2014 mit Gber
20.000 Sensoren vernetzt.

Ziel war es, aus Santander eine,,Smart City” zu machen, in
der offentlicher Nahverkehr, die Parkplatzsuche, die Millab-
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fuhr, die StraBenbeleuchtung sowie die Bewasserung der Park-
anlagen bedarfsangepasst digital gesteuert werden kénnen.
Dazu gehoren auch die Datenerhebung lber die Schadstoff-
belastung sowie der Larmpegel an ausgesuchten Punkten.

Ein interessantes Projekt galt der Mullabfuhr in Santan-
der: Ein Grof3teil der Container fiir Papier, Glas, Plastik wurde
mit Sensoren ausgestattet. Diese senden ein Signal an die
Servicefirma, wenn die Container zu 90 Prozent gefiillt sind.
Auf diese Weise werden unnétige Fahrten zu nur halb vollen
Containern vermieden; gleichzeitig bleibt den Einwohnern
von Santander der andernorts Ubliche Anblick von Mill er-
spart, der sich auf der Strae und den FulBwegen stapelt, weil
die Millabfuhr nicht rechtzeitig erledigt wird. Zwar ist die
Mullabfuhr in Santander in privaten Handen, das Konzept der
digitalen Mulleimer ware fur Darmstadt und ihre Probleme
eine moglicherweise interessante Losung.

Eine Weiterentwicklung von Konzepten zur Smart City
Darmstadt wird derzeit mit dem EU-geférderten Projekt
SALTED verfolgt, welches deutlich mehr Indikatoren und
Messwerte verbinden und visualisieren kann. Sie sollen der
Verkehrslenkung und -steuerung sowie umweltschonender
Verkehrskontrolle dienen, was aufgrund der Verkehrsdichte,
der Staus und der Umweltbelastungen in der Stadt notwen-
dig ist.6

Soziale Situation und Sozialberichterstattung
in Darmstadt

Die Sozialberichterstattung in der Wissenschaftsstadt Darm-
stadt hat eine lange Tradition: Bereits 1995 wurde der erste
Armutsbericht verdffentlicht. Seither hat sich die Berichter-
stattung kontinuierlich weiterentwickelt und verfeinert. Vor
allem die Verfuigbarkeit kleinrdaumiger Daten, an der die Sta-
tistikstelle entscheidend beteiligt war, spielt seit 1999 eine
wichtige Rolle bei der Analyse von Armut in der Stadt. Da die

Abb. 3: Datenplattform mit aktuellen Umweltdaten und Daten zur Verkehrsbelastung
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Stadt nur bedingt Einfluss auf bundesweite Entscheidungen
zur Sozialpolitik und Abwendung der Armut hat, ist aber der
kommunale Handlungsspielraum im Bereich der Pravention
sowie der Bekampfung der Folgen der Armut mittels stadti-
scher Finanzen und Projekte gegeben.

ADbD. 4: Stadtviertel Eberstadt-Siid — ein Stadtviertel im Soziale-
Stadt-Projekt”

Darmstadts aktueller Sozialatlas zeigt, wie seine Vorganger, die
Verteilung unterschiedlicher kleinrdumiger, sozialer Daten fuir
das Stadtgebiet auf und macht diese auf Basis der Abweichun-
gen vom stadtischen Durchschnitt miteinander vergleichbar.
Dadurch lassen sich sowohl Stadtteile bzw. -viertel mit be-
sonderem Handlungsbedarf als auch Stadtteile identifizieren,
die geringe Werte beim erarbeiteten Sozialindex aufweisen.
Im Ruickblick auf die soziale Entwicklung der letzten 25 Jah-
re zeigt sich, dass der besonders von sozio-6konomischen Pro-
blemen betroffene Stadtteil Kranichstein im Norden der Stadt
eine bessere Entwicklung genommen hat als der im Stden
liegende Stadtteil Eberstadt-Stid/Kirchtannensiedlung. Wah-
rend es in Kranichstein gelungen ist, die Stadtgesellschaft und
viele Akteure fir das Vorhaben ,Soziale Stadt” zu gewinnen, ist
dies in der Kirchtannensiedlung weniger gut gelungen. In Kra-
nichstein spielt vor allem die dortige Gesamtschule eine stark
integrative Rolle, wahrend in der Kirchtanne weiterhin eine
Uberdurchschnittliche Segregation - nicht nurim schulischen
Bereich — gegeben ist. Familien sind in beiden Stadtteilen von
erschwerten 6konomischen Lagen betroffen, wie sich an der
relativ geringen Beschéftigungsquote, dem hohen Anteil an
Leistungsbezieher*innen von Regelleistung nach SGB Il und
einem hohen Anteil an Mehrpersonenhaushalten zeigt.
Sowohl die Analyse der statistischen Bezirke als auch die
der Schulbezirke verweisen auf eine sehr unterschiedliche
Verteilung von Kinderarmut und Segregation in der Stadt: In
der Erich Kastner-Schule (Kranichstein) sowie in der Wilhelm-
Hauff-Schule (Eberstadt-Stid) sind die absolut hdchsten Zahlen
von Kindern in Armut festzustellen. In den beiden genannten
Bezirken ist die Zahl der Alleinerziehenden am héchsten und
damit auch das Armutsrisiko fiir die Kinder sehr hoch®. Walter
Hanesch, lange Jahre Professor fiir Soziale Arbeit in Darmstadt,
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kommentiert die Perspektive so:,Insgesamt bleiben damit die
Zukunftsaussichten fir die Stadtbevolkerung ambivalent.”

Pendlerbewegungen und Mobilitat

Im 21. Jahrhundert zeichnet sich eine Wende bei der bis-
lang vorherrschenden Art der Mobilitdt ab, da der motorisierte
Individualverkehr in den Stadten zunehmend zu erheblichen
Problemen beitragt. So war die PKW-Nutzung seit Mitte des
vergangenen Jahrhunderts das grof3e Versprechen der Mo-
bilitat fur alle, Darmstadts Stadtentwicklung setzte in Bezug
auf die Erreichbarkeit aller Orte — zum Leben, zum Arbeiten
und zum Einkaufen — auf den individualisierten Autoverkehr.

Dieses Modell der Stadt ist — nicht erst in den letzten Jah-
ren —an seine Grenzen gekommen, da mit der zunehmenden
Verkehrsbelastung Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmern,
die drastische Erhohung der Luftschadstoffe, der verkehrs-
bedingte Larm und die zeitraubende Parkplatzsuche zuge-
nommen haben. Neue Strategien fiir eine angemessene Mo-
bilitatsinfrastruktur sind deshalb in Darmstadt,Top 1” auf der
politischen und gesellschaftlichen Tagesordnung.

Die oben skizzierte auf3erordentliche Erfolgsgeschichte
Darmstadts in den letzten 20 Jahren hat also ihren Preis: Eine
— im Vergleich zu anderen bundesdeutschen Stadten — sehr
hohe Anzahl von Pendler*innen féhrt jeden Tag in die Stadt
zum Arbeitsplatz oder zur Ausbildungsstédtte und am Abend
wieder zuriick in die umliegenden Stadte und Gemeinden, Sie
tragt damit zu einer hohen Verkehrsbelastung bei. Die Zahl der
Einpendler*innen, die sozialversicherungspflichtig beschaf-
tigt sind, betrdgt derzeit rund 70.000 Personen, die Zahl der
Auspendelnden rund 30.000. Zur Zahl dieser Einpendelnden
kommt noch die Zahl der Studierenden mit rund 20.000 Per-
sonen sowie die der Selbstandigen, Beamten, mithelfenden
Angehdrigen, Schiilerinnen und Schiilern, Auszubildenden,
der Einkaufenden und Touristen, die in die Stadt kommen.

Ferner tragt die Zahl der PKW und LKW im Rahmen des
Lieferverkehrs in die und innerhalb der Stadt zu den hohen
Verkehrsbelastungen bei. Darmstadt zdhlte bis vor kurzem
zu den zehn mit Feinstaub am starksten belasteten Stadten
in Deutschland und der EU-Grenzwert von 40 Mikrometern
pro Kubikmeter Luft, zum Beispiel in der stark frequentierten
HigelstraBBe, wurde regelmaBig Giberschritten (EU-Richtlinie
99/30/EG von 1999, giltig seit 1. Januar 2005)°.

In den letzten Jahren hat Darmstadt als Konsequenz die
Fahrradinfrastruktur massiv ausgebaut: Neben Radschnell-
wegen wurden etliche StraBenziige von zwei auf eine Spur
far den motorisierten Verkehr zurlickgebaut, 30-Stundenki-
lometer-Zonen bei belasteten Innenstadtstrallen eingefiihrt
und die Zahl der Parkplatze in der inneren Zone reduziert, um
den Autoverkehr zu vermindern. Dies hat zwar zu einer Redu-
zierung der Feinstaubproblematik und zur Larmreduzierung
beigetragen, fihrt jedoch auch zu massiven Protesten der
Anwohner*innen, vor allem bei dlteren Mitblrger*innen, die
auf das Auto als Mobilitdtsmittel angewiesen sind.

Politisch hat die neue Verkehrspolitik unter anderem dazu
gefiuhrt, dass die dlteren Wahler*innen in den dulBeren Stadt-
teilen Darmstadts — als starkste Wahlergruppe — bei der Wahl
zum Oberbiirgermeister 2023 dem Kandidaten der SPD zum



Sieg bei der OB-Wahl verholfen und damit ihrem deutlichen
Protest Ausdruck verliehen haben. Unter anderem hat die
Verkehrs- und Mobilitdtspolitik dazu beigetragen, dass nach
zwolf Jahren der Oberbiirgermeister wieder von der SPD und
nicht von den Grilinen gestellt wird.

Fazit

Nach 25 Jahren kann festgestellt werden, dass die Verleihung
des Titels ,Wissenschaftsstadt” Darmstadt zumindest darin
unterstltzt hat, eine prosperierende Stadt zu werden. Kulturell,
demografisch und wirtschaftlich hat sich die Stadt seit 1997
positiv entwickelt. Nach 25 Jahren ist Darmstadt auf dem Weg
zu einer ,Smart City” mit guten Zukunftsaussichten, jedoch
auch mit weiterhin vorhandenen sozialen Problemen und ei-
ner schwierigen Gemengelage bei der Modernisierung seiner
Verkehrsproblematiken.
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